ANTECEDENTES

Motivo de la Exposicion

El pasado 21 de noviembre se cumplieron 75 afios de la inauguracién del Gltimo tramo construido
del Ferrocarril Santander-Mediterraneo, desde Trespaderne a Cidad-Dosante.

La idea original consistia en unir los puertos de Valencia y Santander a través de Teruel, Calatayud,
Soria 'y Burgos mediante tres ferrocarriles: el conocido como “Central de Aragén’ (Valencia—Ca-
latayud), el “Santander-Mediterraneo” (Calatayud—Ontaneda), y el ramal de via métrica Ontane-
da—Astillero. Sin embargo, los avatares de la historia, que muestra esta exposicion, dieron al traste
con el proyecto cuando solamente quedaba una minima parte para acabarlo.

La no finalizacién del Gltimo tramo hasta Santander, que se consideraba vital para el buen
funcionamiento de la linea, supuso un lastre en la explotacion que nunca pudo superarse, y que
ayudd a que la linea muriera menos de 60 anos después de su inauguracion, el 1 de enero de 1985.

ABUAF

Por todo ello, la Asociacion Burgalesa de Amigos del Ferrocarril, una entidad cultural sin animo
de lucro y abierta a todos las personas que quieran colaborar con ella y disfrutar en sus actividades,
quiere, con esta exposicion, rendir un pequefio homenaje a todas las personas que tuvieron relacion
con el ferrocarril (ingenieros, constructores, obreros, jefes de estacion, factores, maquinistas,
revisores, personal de vias y obras, habitantes de los pueblos del recorrido, etc...), y recordar los
beneficios que supuso la construccion para la provincia y las nefastas consecuencias que produjo
su cierre.

Antecedentes

Las primeras iniciativas que contemplan el enl3
datan de finales del siglo XIX. El primer proye
como ““Ferrocarril del Meridiano”. Contaba
Bercedo, Medina de Pomar y llegar a Burgos
de Duero, Somosierra y Buitrago del Lozoya.
con un ramal a Bilbao, pero no pasé del pape

En 1908 nace la idea, apadrinada por las dif
y Zaragoza, de unir los puertos de Valencia y
a estudiarse las posibilidades.
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CONSTRUCCION Y TRAZADO
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Trazado

El trazado del ferrocarril se amoldd a las condiciones de la
concesion gubernamental. Partiendo de Calatayud, la linea
sigue el cauce del rio Ribota hasta cruzar la divisoria entre
el Ebroy el Duero en el Puerto de La Bigornia. A partir de
aqui, recorre la estepa Soriana a través de su capital y se
adentra en el sur de la Sierra de la Demanda por la rica
zona de pinares, que abandona para continuar por el curso
del rio Lara hasta la capital burgalesa. Pocos kildmetros al
norte de ésta la linea vuelve a cruzar la divisoria Duero—Ebro
en Pefahorada y comienza a descender hasta Trespaderne,
donde se sitta el cruce con el curso fluvial mas caudaloso
de Espana. La linea se acopla ahora al rio Nela, que ya no
abandona hasta su fin, cruzandolo en numerosas ocasiones.

Desde Cidad-Dosante a Ontaneda el trazado ascendia para
atravesar la Cordillera Cantébrica en las cercanias del puerto
de la Magdalena y San Pedro del Romeral, para volver a
descender por Vega de Pas hasta Ontaneda, localidad donde
viajeros y mercancias realizarian un trasbordo a los convoyes
de la linea de via estrecha Ontaneda—Astillero—Santander.
Este Gltimo tramo, de gran complejidad y muy similar en
cuanto a parametros técnicos a los ya existentes de Pajares,
Barcena y Ordufia, nunca llegé a materializarse.

Construccion

En 1925 dan comienzo las obras en un momento de gran
impulso ferroviario auspiciado por el General Primo de
Rivera. En esta linea férrea avanzan con rapidez, gracias al
empleo de las técnicas mas modernas de la época. La calidad
de sus tuneles, puentes y viaductos la colocaron entre las
mejores de Europa en su momento, y en poco mas de dos
afos comenzaron a inaugurarse tramos para el servicio:

+ Burgos—Cabezon de la Sierra 14 de agosto de 1927

- Burgos—Pefiahorada 25 de agosto de 1928

- Cabezon de la Sierra-Soria 5 de enero de 1929

- Soria—Calatayud 23 de octubre de 1929

- Pefiahorada—Trespaderne 5 de noviembre de 1929
- Tespaderne—Cidad Dosante 21 de noviembre de 1930

Las obras de la seccién Cidad Dosante—Ontaneda quedaron
paralizadas debido a la decisién, tomada cuando la construc-
cién de la linea ya se habia comenzado, de dirigirse directa-
mente a Santander obviando el paso por Ontaneda y el
trasbordo al ferrocarril de via métrica. El disefio de las
diferentes propuestas y su eleccion se demoré durante afos,
y el comienzo de la Guerra Civil provocd que hasta 1941 no
comenzaran los trabajos para la finalizacién de la linea.




comPANIA PRIVADA

Tras la apertura del ferrocarril en 1930, comenzé una
etapa de mejoras que duré poco mas de un lustro. Se
invirtieron muchos miles de pesetas en consolidar
taludes de trincheras y terraplenes, mantener la via
en perfectas condiciones a pesar del reducido trafico
que originaba el no Ilegar a Santander, se tendid la
nueva via de carga y descarga con el Ferrocarril de
La Robla en Cidad-Dosante, etc...

El contexto histérico fue muy dificil, ya que en muy
pocos anos termind la dictadura de Primo de Rivera,
se instaurd la IT Republica, se produjo el Golpe de
Estado de 1936y la posterior guerra civil, y al término
de ésta, el estado nacionalizé todos los ferrocarriles

La época como compaiia privada

de via ancha, fundando RENFE y acabando con todas
las compaias privadas, entre las que se encontraba
el Ferrocarril Santander-Mediterraneo.

Por ello, durante estos afios el trafico fue muy variable:
el de viajeros aumenté durante los primeros afos de
la década y descendié durante el Gltimo lustro, el de
mercancias crecid, se estancé, disminuyd y durante la
guerra aumentd exponencialmente con el transporte
de tropas y trenes militares. Como la linea no atravesaba
ningun frente y quedd desde el primer momento en
terreno del mismo bando no sufrié dafos materiales
de importancia.
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EXPLOTACION POR RENFE Y CIERRE

C e oI
= = - - e i simmeninn

Servicios de viajeros o e
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Durante los afios en que Renfe exploté esta linea Con el paso de los afios se fue sustituyendo el | s
(1941 - 1985), el servicio que se ofrecia no cubria material de vapor por material diesel, siendo los [ [
las necesidades del viajero, especialmente en el automotores de la serie 592, con un ndmero de T ———
tramo Burgos — Calatayud. Un tren por sentido y plazas totalmente sobredimensionado, los Gltimos el :':,:'_._
dia, que partia de Burgos a las 7.00 y regresaba en prestar servicio en la linea. [ -
sobre las 19.00 era la oferta de la que disponian . o it B o
los habitantes de los pueblos del recorrido, cuyo En el tramo Burgos.—V|IIa|jcayo el servicio constaba = ‘:___"'":
plan de viaje I6gico (acercarse a Burgos por la de otro tren, realizado siempre con Iocomotora s oo
mafana, realizar sus gestiones y volver a su dle_s,el, coches de viajeros y furgon calderln,‘que | s o
localidad a la hora de comer o por la tarde) era  dejo de recorrer el tramo Villarcayo — Cidad o b
imposible de realizar en tren. Dosante en los afios 60. e
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Servicios de Mercancias

Los trenes de mercancias eran mas numerosos que los de viajeros. Uno de i s o

los principales traficos era el maderero, ya que atraviesa en las provincias

de Burgos y Soria la zona de mayor explotacion forestal de Espafa,
utilizando fundamentalmente la estacion de San Leonardo y el apartadero- =
cargadero de Pinar Grande. Trenes de cereales desde Gdmara o de Arenas
desde Santelices eran otros de los traficos habituales. Los itinerarios
inmediatamente anteriores al cierre, grafiados con hasta 700 toneladas de
carga, incluian un Burgos-Villarcayo-Burgos, Soria-Burgos-Soria y Soria-

Gdémara-Soria.

Mantenimiento

El mantenimiento de la via en la época de Renfe
fue el minimo imprescindible para permitir la
circulacion de los trenes, y a veces ni siquiera eso.
Por este motivo, el estado de la infraestructura
fue empeorando progresivamente debido a lo cual
se tuvieron que imponer precauciones a la circula-
cién de los trenes. Lo verdaderamente triste es que
este problema se ha convertido en un mal endémico
de nuestros ferrocarriles que aun hoy perduran en
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Iineas que no se aprovechan debido a la desidia de
los responsables e instituciones competentes.

Para complicar la explotacion en los afios finales
del servicio, Renfe levantd las vias de apartado y
adelantamiento de la mayoria de las estaciones,
dejando cantones de longitudes excesivas como los
que separan Soria y Burgos: Soria — San Leonardo,
San Leonardo — Salas de los Infantes y Salas de
los Infantes — Burgos.
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FUTURO

1985 - 2003

Desde la clausura del servicio el 1 de enero de
1985 se han producido varias circulaciones espe-
ciales dignas de resefar

-En 1987 circuld un Talgo Pendular V entre Soria
y un punto indeterminado entre Pinar Grande y
Navaleno, por motivos principalmente fotografi-
cos.

-En 1989 fue necesario transportar una pieza de
la Central Nuclear de Santa Maria de Garofia y
el medio de transporte utilizado fue el ferrocarril,
circulando un tren de mercancias entre Burgos
y Nofuentes.

-En 1991 se produjeron dos circulaciones, la
primera de nuevo por motivos nucleares y la

Hasta 1997 no se produjo ninglin nuevo movi-
miento por la linea, pero desde ese afo, el Merin-
tren recorre regularmente las proximidades de
Trespaderne.

En el afo 2003, el Ministerio de Fomento decidid
desmantelar la linea para reutilizar el material
de los afios 20. Durante el verano de 2003 se
consumé el plan, comenzando por Cidad Dosante
y respetando solamente los metros de via sobre
los que se asienta la Mikado de Villarcayo y el
tramo Trespaderne — Terminén. Una vez mas se
demuestra que no se puede confiar en la politica
como motor de buUsqueda de soluciones, ya que,
cuando un grupo cerrd la linea, el otro protestd
y prometid reabrirla, pero cuando pudo hacerlo,
lejos de cumplir su promesa, procedieron a des-

rsario

segunda para trasladar a Villarcayo una locomo-
tora de vapor tipo Mikado que se pudre en la
estacion desde entonces

mantelar el ferrocarril.

New Opera

El proyecto New Opera esta promovido por importantes empresas del mundo
del transporte y su objetivo es crear en Espafia una red para transito
Unicamente de mercancias. Incluye el Ferrocarril Santander — Mediterraneo
como eje principal de salida de traficos del Puerto de Santander. La
exclusividad de este tipo de traficos tiene como razdn de ser facilitar la
explotacion con trenes de tonelajes, velocidades y tiempos de viaje similares
y constantes

Merintren: Eltren turistico de Las Merindades

El tramo de Trespaderne a Ofia se ha preservado para usos ferroturisticos,
gracias a lo espectacular de su entorno y su alto valor ecoldgico, entre los
Montes Obarenes y la Sierra de La Tesla.

La linea del ferrocarril recorre el desfiladero de La Horadada, junto a los
rios Ebro, Oca y Nela, por un atrevido trazado donde la montada, fauna y
flora se conservan en su estado mas original. Para ello se construyeron seis
tlneles y tres puentes, ademas de unas impresionantes trincheras.

Desde 1999, Arpafer y Abuaf promueven el establecimiento de un tren
turistico, para lo cual cuentan con el material ferroviario adecuado: Dos
locomotoras diésel-eléctricas, dos coches de viajeros y tres vagones cerrados
adaptados, todos ellos perfectamente mantenidos y en estado de marcha.

El Tren de La Demanda

La enorme potencialidad turistica, cultural y paisajistica de la zona de
Pinares — Sierra de La Demanda, en la zona ubicada junto al Santander -
Mediterraneo entre Salas de los Infantes y San Leonardo de Yagtie, precisan
urgentemente de un medio de acceso que comparta los valores medioambien-
tales con un atractivo propio.

Por otro lado, la conexién anunciada de Soria con la red de alta velocidad
justifica aln mas una inversién complementaria en la recuperacion de la
Iinea ferroviaria para usos turisticos. Las distancias existentes desaconsejan
el empleo de ciclorrailes u otros vehiculos ligeros en favor de un tren turistico
basado en material ferroviario atractivo.

En la primera fase se plantea el recorrido entre Barbadillo o Salas de los
Infantes y Rabanera del Pinar mediante la recuperacion de la via, desbrozado
y adecuacion de las estaciones como lugares de informacion e interés. La
playa de vias de la estacién de Salas puede convertirse en un Centro de
Interpretacion del Ferrocarril, que junto al Parque tematico de los Dinosaurios
convertirian a Salas de los Infantes en un atractivo centro cultural.

El SM a Santander y Bilbao

Una gran forma de aprovechar alin més esta linea es la posibilidad de
incorporar un ramal que, partiendo de Trespaderne, se encaminase hacia
Bilbao por el valle de Losa o del Cadagua. El perfil de estas dos zonas es
bastante mas favorable para el ferrocarril que él que sigue la linea actual
por el puerto de Ordufa, cuya razén de ser fue encaminarse hacia Haro y
sus vifiedos para dar salida a los productos locales.

Con ella, se reducirian considerablemente los tiempos de viaje y se dotaria,
tanto al puerto de Santander como al de Bilbao, de la segunda linea de
ferrocarril que tanto ansian y necesitan ambos.
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ESTACIONES

CIDAD-DOSANTE

Estacion

Edifico situado en las estaciones de gran categoria, cuenta

SANTELICES

BRIZUELA con viviendas para el personal, sala de viajeros y despacho
ESCANO para el jefe de estacion en 3 plantas. Existieron edificios

de este tipo en Cervera de la Cafada, Villarroya de la
VILLARCAYO Sierra, Torrelapaja, Gémara-Almenar-Albocabe-Aliud,
MEDINA DE POMAR Cidones, Abejar, Navaleno, Sa_n Leonardo, Hontoria del

Pinar, Rabanera del Pinar, Pefiahorada, Poza de la Sal,
MONEO Ofa, Trespaderne, Nofuentes, Brizuela y Cidad-Dosante.
NOFUENTES

Actualmente la mayoria se encuentran en estado ruinoso
TRESPADERNE excepto las que han sido aprovechadas como casa rural,

~ segunda vivienda o albergue.
ONA

TERMINON
POZA DE LA SAL A artadero
LENCES Edi!:i,io situado en dependencias de categoria inferior a
ARCONADA las estaciones, como son Clarés de Ribota, Malanquilla,
Tordesalsa, Portillo, Cabrejas del Campo, Candilichera,
LERMILLA Martialay, Herreros, Cabrejas del Pinar, Pinar Grande,
PERAHORADA La_RevnIIa, Cascaja.res—HortlgueIa, Cardefiadijo, V|IIavgr$1e—
Pefiahorada, Lermilla-Quintanarruz, Arconada, Termindn-
VILLAVERDE Castellanos de Burena. Mobeo, Escafo y Santelices.

SOTOPALACIOS
VILLARMERO

BURGOS Estaciones del tramo Bur-
gos— Cahezon de la Sierra

MODUBAR En la seccion Burgos— Cabezdn de la Sierra, la primera
en ponerse en servicio, existe un modelo de edificio
unificado distinto a los del resto de la linea. Las estaciones
LOS AUSINES poseen una sola planta en la que se sitlan tanto la sala
de viajeros como el gabinete de circulacion y las viviendas.
Existen en Cabezén de la Sierra, Castrillo de la Reina,
CAMPOLARA Barbadillo del Mercado, Campolara, Los Ausines, Cojobar
y Modubar de la Emparedada.

COJOBAR
REVILLA

CASCAJARES-HORTIGUELA

BARBADILLO

LAREULLA Apeaderos

SALAS DE LOS INFANTES Torrubia y Toledillo son los dos Unicos apeaderos de la
linea. No hay edificio de viajeros, solamente una marquesina
minima que apenas permite a los viajeros resguardarse
de las inclemencias del tiempo

CASTRILLO DE LA REINA
CABEZON DE LA SIERRA
RABANERA DEL PINAR
HONTORIA DEL PINAR
SAN LEONARDO
NAVALENO

PINAR GRANDE
CABREJAS

ABEJAR

HERREROS

CIDONES

TOLEDILLO

SORIA

VALCORBA BIFURCACION
MARTIALAY
CANDILICHERA
CABREJAS DEL CAMPO
ALMENAR-GOMARA-ALBOCABE
PORTILLO

TORRUBIA
TORDESALAS
TORRELAPAJA
MALANQUILLA

CLARES

VILLARROYA

CERVERA DE LA CANADA

CALATAYUD
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GRANDES OBRAS

Puente sohre el Duero

El puente de mayor longitud de la linea (70m de luz, metalico y de tablero inferior)
se situa en el kilémetro 93, sobre el rio Duero y a muy poca distancia de la estacion
de Soria. Tras el cierre de 1985, el puente sigui6 prestando servicio varios afios
mas, dado que, en esta zona, la traza es comun para los Ferrocarriles Santander-
Mediterraneo y Soria-Castejon, en donde no se suspendi el servicio de viajeros
hasta diciembre de 1996.

Puente sobre el Ebro

El sequndo puente en importancia de la linea atraviesa el Ebro (61,60 m. de luz,
metalico y de tablero superior). Esta situado en el punto kilométrico 320, en las
cercanias de Trespaderne.

Una curiosidad de la linea es que los puentes metalicos se disefaron para situar
la via sobre una capa de balasto que mejorara la seguridad de la marcha y la
conservacion del puente, teniendo en cuenta la sobrecarga para realizar los calculos.
La innovacion no parecié gustar mucho al Ingeniero de Inspeccion del Estado, que
ordend que se retirara el balasto y levantar los tableros suplementarios. Debido
a esto, el Santander-Mediterraneo siempre estuvo a la cabeza en el tonelaje
permitido por eje en Espafia y Europa.

I 4
Tuneles
En el apartado de tineles no hay ninguno que resefiar en todo el trazado original
Calatayud — Cidad, siendo su nimero total 15. El de mayor longitud esta situado
entre Modubar de la Emparedada y Cardefiadijo, a escasos kildmetros de Burgos,
y su longitud total es de 600 m.




TRAMO VALDEPORRES-BOO

Como ya hemos comentado, en 1925 comenzé la cons-
truccion del ferrocarril y en poco mas de 5 afos todo
el tramo de Calatayud a Cidad-Dosante estaba abierto
al trafico de viajeros y mercancias. Sin embargo, la
parte final entre Cidad-Dosante y Ontaneda, que atra-
vesaba la cordillera Cantabrica a través del puerto de
la Magdalena y descendia por San Pedro del Romeral
y Vega de Pas con un trazado abrupto y dificil, fue
paralizada por una mente licida que se dio cuenta de
que el trasbordo en Ontaneda era una maniobra dema-
siado engorrosa como para que el ferrocarril tuviera
éxito. Fue entonces cuando se decidié la modificacion
del Gltimo tramo por uno de nuevo trazado, mucho mas
directo y de mejores caracteristicas técnicas. Se pre-
sentaron varias propuestas y finalmente, una comision
del Ministerio de Obras Publicas escogid el 20 de
noviembre de 1935 el trazado disefado por los Inge-
nieros Rodriguez Arango y Escudero Arévalo. Separan-
dose del antiguo trazado unos tres kilémetros antes de
su final, en Santelices, sequia el cauce del rio Engafia

Ferrocarril Santander - Mediterraneo

Azul oscuro: Tramo construido
Azul claro: Proyecto original no construido
Rosa: Proyecto definitivo construido a falta de montar la via.
1- Direccion - Burgos
2- Punto de separacion de ambos trazados
3- Fin del tramo construido

5- Direccin Ontaneda (Trazado original)

1- Apartadero de Santelices
2- Estacion de Cidad-Dosante
3- Nueva estacion de Valdeporres

Ferrocarril de La Robla

Rojo: Traza de la via
1 - Direccién Soncillo-Leon
2- Primitiva estacion de Dosante-Cidad
3- Actual apeadero de Dosante-Cidad
4- Estacion de Pedrosa
5- Apeadero que aparece en el mapa pero que en la realidad no existe, en el pueblo
de San Martin de Porres
6. Direccion -Bilbao

El ferrocarril se cifie a todas las aristas del pequefio valle que forma la desembocadura del
rio Engara en el rio Nela. Desde el sur llega el FC Santander - Mediterraneo que originalmente
seguia hacia el oeste para enlazar con el FC. de la Robla en Cidad-Dosante y continuar
hacia el nacimiento del Nela para dirigirse a Ontaneda. El trazado definitivo partia hacia el
este por un gran viaducto de fabrica sobre el rio Nela que dejaba a su izquierda el apartadero
de Santelices, que seria sustituido por la nueva estacion de Valdeporres, nombrs de la
Merindad en Ia que también se encuentra la poblacion de Pedrosa. A partir de aqui el nuevo
trazado seguia el cauce del rio Engafia hasta el tunel del mismo nombre.

Por su parte, of ferrocarrl e La Robla cruza do oeste a este en su camino haca Bibao,
contando con dos estaciones. La primera, Dosante, ha sido sustituida por un apeadero més
Corcano y oon mojor 8aceSo & 125 dos poblacionas qua o dan nombro, Lo segunda permanece
en su lugar desde la inauguracion de la linea, y es frecuente ver detenido en sus vias
material de distinto tipo.

El tinel de La Engana

El tinel de La Engafa se construyd entre 1941 y 1959, y contintia
ostentando actualmente el record de longitud de un tinel en la red espafiola

convencional.

Su construccion se llevd a cabo con mano de obra Ilegada desde el bando
perdedor de la guerra. Tanto en la boca norte como en la sur surgieron
auténticos poblados que contaban con su iglesia y su hospital para albergar
a los presos politicos que picaron durante largos afos las entrafas de la

Cordillera Cantébrica.

La practica totalidad de sus 6975 metros de longitud forman una recta,
curvada solamente en los primeros metros de la boca sur. Tras 40 afos
sin haber recibido ningln tipo de mantenimiento, su estado de conservacion
actualmente es pésimo. En su interior se ha producido un derrumbe que
impide atravesarlo completamente y en las zonas mas problematicas las
humedades han dado paso a grandes chorros de agua

para adentrarse dentro del tinel del mismo nombre, de
6975 m. de longitud bajo el puerto de Las Estacas de
Trueba. El nuevo trazado descendia hasta el mar por
Vega de Pas, Selaya, Villacarriedo y Sarén, y se unia
a la entrada de Santander con la linea proveniente de
Palencia.

Los trabajos de construccion de este nuevo tramo no
llegaron a comenzar al verse truncados por la Guerra
Civil, que provocé sus suspension hasta 1941. A partir
de ese afo, las obras avanzaron con gran lentitud hasta
1959, cuando, tras finalizar la excavacién del Tunel
de la Engana, se paralizaron y liquidaron las obras.

De los casi 800 kilometros que separan Valencia y
Santander estaban construidos 740. De los 60 km que
faltaban por acabar, la mitad de ellos solamente nece-
sitaba balasto y via para entrar en servicio. Pero los
kilémetros que faltaban eran los que mas trafico podian
producir para justificar la existencia de la linea.

L e el I

Tunel de la Engaﬁa. Boca norte

Tunel de la Engafia. Boca sur
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ESTACIONES

ESTACIONES PRINCIPALES
Calatayud

Las estaciones de empalme con otros ferrocarriles siempre
suelen tener caracteristicas especiales.

En el caso de Calatayud existieron 3 estaciones, cada una de
una compafiia diferente: Calatayud—Jalon (MZA), Calatayud
—Jiloca (Central de Aragén) y Calatayud—Ribota El trafico de
viajeros siempre se realizd en Calatayud—Jaldn, siendo las otras
dos de mercancias.

Soria

Cuando el Santander-Mediterraneo llegd a Soria, la ciudad ya
contaba con una estacion (Soria-San Francisco, del Torralba
- Soria), situada muy cerca del centro de la ciudad. Para el
nuevo trazado resultaba imposible Ilegar hasta ella, por lo que
se construyé una nueva llamada Soria-Cafuelo. Para que los
trenes de Torralba pasaran por ella se hizo hizo una variante
que inclufa un viaducto.

La estacion pronto cont6 con importantes instalaciones de carga
de madera y un gran taller de material motor.

Salas de los Infantes

Es una gran estacion cuyo edificio es Gnico en toda la linea y
su esquema de vias incluye varias de adelantamiento y apartado,
otros para cara y descarga de vagones de mercancias y una
pequefa rotonda para locomotoras de vapor.

Burgos

En Burgos, los viajeros usaban las instalaciones de la estacion
de la Compaiifa del Norte (Burgos-Avenida), ya que el Santander-
Mediterraneo sdlo posefa instalaciones propias de mercancias
y mantenimiento de material (Burgos-San Zoles). En los afios
60, con el Directo de Burgos, ambas estaciones fueron fusionadas
en una.

Villarcayo

Villarcayo estaba destinada a ser una gran estacion. Importanes
instalaciones como rotonda y depésito de locomotoras se
constuyeron con el fin de ser base de traccion a pie del puerto
de montafa.

Cidad Dosante

Cidad Dosante fue el Gltimo punto al que llegd el ferrocarril en
servicio. Se situd junto a la estacién de Dosante Cidad del
Ferrocarril Minero Bilbao—La Robla, hasta que se tendié una
via para facilitar el intercambio de mercancias.

VILLARCAYO
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